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LA STUATION ACTUELLE

Les jeunes conducteurs ne sont pas moins dangereux parce quil y a des limitations (ils
ont d'ailleurs des regles particulieres agppliquer pendant deux ans).

Les personnes &gées ne présentent aucun risque particulier 9 dles sont encore
effectivement capables de conduire...

Or, 9 je pense nécessaire de patager la route avec différents types de véhicules,
partager la route avec des conducteurs médicadement inaptes (&gés ou non) ne me semble pas
étre une bonne chose pour la sécurité...

Jgoutera que la limitation de vitesse, contrarement a une idée fause
particulierement répandue, ne change rien au danger représenté par ses personnes qui
effectuent lentement des manaavres imprévisbles nimporte quand et nlimporte ou .. En
arrivant dessus 2130 & s cette manoeuvre imprévisble se produit juste un petit peu plus tard,
tu nas pas plus de chance de ten sortir qua 200 (Cest le moment de la manoeuvre qui
détermine |'accident paslavitesse)...

Les Poids Lourds et bien non je na pas envie daccepter béatement de partager une
route quils accaparent de plus en plus parce qu'on les laisse faire... Des PL, il y en a beaucoup
trop, ce ne sont pas des engins de loisr ou de ballade, 90% de ce quil transporte pourrait
asfment I'ére par le ral ou les voies navigables e nous payons largement l'infrastructure sur
laguelle il se déplace e les dégradations quils y font dépassent largement les impdts quils
payent. lls sont facteurs daccidents et de pollution e Gay-Sot, magré ses déclarations
fracassantes sur le sujet, ne fait rien pour en réduire le nombre en pratique.. A eux le
indulgences sur circulaires internes, anous la répression tolérance 0... Dréle de partage...

Et les vélos.. Comme les voiturettes et cyclomoteurs ils peuvent ére conduits sans
véritable permis (n'oublie pas que pour les cyclos le BSR ne joue quentre 14 et 16 ans) et ca
C'est d§aune connerie intégrale...

Du fait de la mode écolo actudle ils ont la cote, comme les skate-boards que le Gay-
Sot a cru bon (au nom de la séeurité routiére je suppose ?) d'accepter en tant que véhicules sur
la chausste (sans freins ni éclarage et bien sir sans permis) e il faudrait tolérer des
limitations, des contraintes supplémentaires parce que ces conducteurs n'ont méme pas la
volonté dimposer aux pouvoirs publics I'existence d'un réseau de pistes cyclables dignes de ce
nom ? Fare la loi en fonction dune archi-minorité qui utilise essentidlement son véhicule
pour sesloisirs ? Cest cale « partage de laroute » ?

Quant aux motos, avec bientGt trente ans de permis A, permet moi de te dire que ne
considére pas que la pratique de la moto nécessite de faire subir aux autre usagers autre chose
gue le respect des principes généraux du code de la route et que - 9 digpogtions particulieres
il 'y alieu de prendre en la maiere pour ader les motards, ces derniéres, comme le
doublement des glisséres e l'interdiction suivie deffets dutiliser des peintures glissantes pour
la sgndisation au sol ou dinterdire les obstacles dangereux mis sous prétexte de rdentir la
circulation ou encore des bouchons de réservoir de gazole ne fuyant pas - ne représentent
aucune contrainte réelle supplémentaire pour les autres...

Alors patage de la route oui, mais pas a nlimporte quelles conditions & pas au

détriment du plus grand nombre.. Ni pour judifier l'obsesson dupide sur la vitesse des
pouvairs publics depuis plus de 25 ans .
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SUPPRESSION DESLIMITATIONSDE VITESSE
HORS AGGLOMERATION

Les limitations en question nempéchent pas un jeune conducteur inexpérimenté et
surtout trés ma formé de faire du 90 (autoris®) sur une route secondaire qui compte tenu du
véhicule utilisg, du profil delaroute et d§aune vitesse excessve...

Or, ce mangue de formation e d'éducation ala route qui consiste ane pas savoir doser
sa vitese en fonction des circonstances rédles prouve smplement qu'on agpprend pas aux
gens a conduire correctement, quils ne SAVENT PAS conduire e les limitations ny
changeront rien...

Elles les confortent smplement dans lidée quen les respectant ils n'ont plus besoin
d'adapter leur vitesse al'environnement...

Les supprimer, ce serait d§a les forcer a réfléchir... 1l n'est pas besoin dére un

coureur automobile ou moto pour apprendre a maitriser sa vitesse, dautant que I'un des
paramétre aprendre en compte est justement ses propres aptitudes...

Je voudrais rappeler deux cas:

EXPERIENCE RESULTAT

Essas de 1969 de limitation sur des portions| Augmentation des sinistres, augmentation du
parfaitement déterminée de routes en France nombre de morts

Plus récemment, aux USA reévement voire| Baisse du nombre de sinistres et du nombre
abandon des limitetion de vitesse sur les|de morts ou |égére augmentation des deux
highways de certains éats mais avec une augmentation trés significative
du volume de trafic (report du réseau
secondaire sur les highways)...

Nous sommes donc tres loin du catastrophisme que certains peuvent prédire car,
lorsqu'on andyse les deux seuls cas "grandeur” dans lequd on a pu mesurer l'influence rédle
des limitations sur 'accidentologie, le moins quon puise dire e que la concluson nest pas
en leur faveur.

Cela pos, je pense quil faut ére honnéte, la suppression éventuelle des limitations de
vitesse hors agglomération ne donnera pas une amdioration quelconque de la séeurité routiére
de maniére dgnificative. Il exigte effectivement des dangers induits par les limitations mais
leur incidence n'est pas énorme, comme globadement dailleurs cdle de la vitese (de 4 a 8%
dimplication directe dans I'accidentologie laou des éudes Srieuses ont été faites).

Mais par contre sur un plan POLITIQUE e DANS LES TETES DES
CONDUCTEURS, c'est un électrochoc nécessaire et salutaire :
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1 - Cda priverait les pouvoairs publics de la «tarte ala créme » favorite qui leur permet
ala fois la collecte dun impdt déguise sur la population et de fare semblant de fare quelque
chose sur la question en sabstenant soigneusement d'agir sur les causes directes d'accident.
Donc la nécessité de rechercher les vraies solutions...

2 - Céa détruirait la bonne conscience des «beaufs » de la route qui pensent quiils ne
risquent rien (et sur le plan péna c'est presgue vral) du moment quils roulent en dessous de la
vitese limite (méme s c'ext trop vite pour les conditions) et méme s leurs clignotants et leur
rétroviseurs sont en option (entre autres).

Bref, I'objectif et doublier la vitesse légde au profit de la vitesse adgptée au
conducteur (état, potentiel...), au veéhicule (&at, potentiel...), au contexte (méeo, type de
voie, trafic...). La vitesse adaptée doit mantenir le conducteur en ével intdlectue, de
maniere a anticiper tous les dangers e fare varier sa vitesse en fonction. Au pire (danger
imprévisble ou faute datention), le conducteur doit &re en ével pour agir en urgence et
réduire au maximum son temps de réaction.

3 - Sur le plan répressif, c'est I'abandon obligatoire des contréles a pogte fixe et le
retour massf des patrouille mobiles en dehors des autoroutes auss. C'est donc la recherche
prioritaire des infractions causes directes d'accident puisque les effectifs devront - ipso facto -
étre employés aautre chose quaradariser en rond pour le compte du ministére des finances.
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PROPOSITIONS

| -UNE MEILLEURE FORMATION INITIALE

a) Un permis "deux temps trois mouvements' pour tous les véhicules:

Une formation de base théorique en code de la route et une formation ala maitrise du
véhicule (des gestes de bases a la maitrise des Stuations d'urgence) sur circuit fermés a la
charge dun organisme public chargé de ddivrer alissu dun contréle continu dont la sanction
e fondée sur le niveau acquit par chague candidat et non un nombre dheure pré-déterminé
un certificat de connaissance du code de la route et un certificat d'gptitude ala conduite dun
veéhicule de catégorie "niac”...

Une formation a la circulation qui pourrait ére effectuée - mas uniquement gores
I'obtention des deux certificats ¢i dessus - dans une auto (moto) -école classique et qui serait
I'application en dtuation des connaissances acquises précédemment sur route ouverte.. La
encore, comme actuellement pour la conduite accompagnée, le contrble serait continu et
I'ingtructeur délivrerait dors le permis de conduire au sens plein du terme.

b) Un permis progressif pour toutes les catégories et atous les &ges

c) Création de sous-catégories de VP et de moto. Ces sous-catégories ne serait en
aucun cas définies par des chiffres absolus de puissance, de performances ou de cylindrée
mais par leur facilité de maitrise: rapport poids/puissance, adlure de la courbe de puissance. Ce
qui éliminerait pour les débutants alafois les "bombes' et les "veaux".

Trois sous-catégories pour chaque catégories, passage d'une sous-catégorie a l'autre
automatiquement sur preuve davoir &é sans interruption pendant deux années consécutive
assuré comme conducteur principal (ou co-conducteur principa) dun véhicule de la catégorie
immédiatement inférieure (pas idéd mas a défaut de pouvoir en pretique introduire un carnet
de conduite individud comme il y a un canet de vol pour les pilotes). Il faudrait donc au
moins quatre ans de permis (quel que soit I'&ge ou le permis serait passe) pour accéder aux
"unlimited”... Quil sagisse dune moto ou dune voiture.. En compensaion: interdiction des
surprimes jeunes conducteurs...

d) Plus de condition d'age pour passer le permis au dela de 14 ans (sous réserve de
l'autorisation parentdle pour les mineurs comme de juste) mais un examen médicd daptitude
obllgat0| re au dépdt du dossier classant les demandeurs en quatre catégories:

aptes sansréserve,

aptes avec mention redrictive dusage (verres correcteurs et autre prothése, véhicule

Spéciaement équipé etc...),

ingptes temporaires (personnes dteintes dune affection curable incompeatible avec la

conduite) donc imposshilité temporaire de passer le permis et contre-viste aprés

guérison,

ingptes définitifs (personnes inaptes médicdement a la conduite du fait dune affection

ou dune infirmité incurable) interdiction de passer le permis.

Ouverture pour ces deux derniéres catégories a des indemnités temporaires ou définitives
visant a favoriser leur socidisation magré leur handicgp (réductions sur les trangports publics,
alocetion de taxis ec ...).
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€) Plus de véhicules sans permis y compris sans moteur: crégtion dun permis cycle
gratuit passable dans le cadre scolaire al'ége de 10 ans (avant le champ de vision n'est pas
suffisant).

Suppresson des catégories cyclomoteurs et voiturettes par extinction naturdle des
droits a leur conduite (ceux qui ont plus de I'dge requis pour leur conduite avant la date de
promulgation des nouvelles digposition le conserve mais les autres ne I'acquiert plus)

f) Tous les permis sont désormais soumis a un examen medicd péiodique de
vdidation (mémes conditions que pour I'examen prédable au dépbt de la demande de permis)
et leurs titulaires classés dans les catégories définies plus haut. Cet examen périodique voit sa
fréquence augmenter avec I'ége. Les mesures compensatoires gpplicables pour I'examen
initiale le reste pour ceux qui perdraient le droit de conduire lors d'un de ces examens.

Il -VERSUNE FORMATION CONTINUE

a lincitaion a la re-formation. Tout conducteur acceptant de faire des stages de re-
formaion sur les circuits de formation initide et recevant un certificat de réusste béndficierait
dune détaxation totde de sa prime dassurance & dune réduction obligatoire de sa prime
(20% du tarif de base HT par exemple) valable pour 5 ans.

b) Tout conducteur condamné pour défaut de maitrise du véhicule serait soumis a ses
fras au méme dtage avec obligaion de réusste pour récupé&er son permis (mas pas de
réduction de prime dassurance) en lieu et place de la suspension de permis et de I'amende.
Donc sanction REELLEMENT pédagogique et pas de retour sur la route d'un conducteur qui
n'aura rien appris de plus aprés une suspension de permis (Cest-adire une perte d'expérience).
Faute dy satisfaire, il ne récupérerait pas son permis.

¢) En cas de snidtre corpord responsable grave, le responsable serait obligatoirement
soumis a un examen médica du méme type que cdui de vdidation périodique. En cas de
découverte dune ingptitude ou dune redriction dégptitude inconnue application des
dispositions prévues...

[ - UN OUTIL PREVENTIF ET REPRESSF: UNE VERITABLE POLICE DE LA
ROUTE

a) Son réle principa ne serait pas la sanction mais la prévention et l'aide aux usagers.
Elle observerait le comportement général des usagers et en dehors des infractions congtatables
de maniere objective pourrait intercepter pour conduite dangereuse un usager ayant un
comportement manifestement inadapté et dangereux son but éant dors la PREVENTION en
fasant cesser le trouble AVANT l'accident. Ce type dinfraction n'éant pas contestable
"objectivement”, il serait ddivrer un avertissement au conducteur (et une explication détallée
du motif de cet avertissement). S un conducteur recueille trois avertissements de la sorte dans
I'espace d'un an, il est convoqué devant un tribuna ou il peut sexpliquer, mais § dans un au
moins des cas le tribuna donne raison ala Police de la Route, il est condamné a suivre un
dage dans les mémes conditions et avec les mémes effets que sil séait directement rendu
coupable d'une non-maitrise évidente.
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b) Vis avis des usagers en difficulté dle devrat jouer afond la carte de l'ade e du
consal

c) Enfin bien sir reste la répresson... Elle doit ére sans faille (mais JAMAIS pouvoir
se confondre avec une opération au bénéfice du Trésor Public) pour les comportement
volontairement a risque e sgppuyer plus sur une forte probabilité de sanction (dissémination
des effectifs, mobilité) que sur un prétendu effet dissuasif de leur gravité en regle générae.

Ces sanctions doivent étre proportionndle au niveau de danger direct des
comportements. |l ne serait plus admissble par exemple que les changements de direction non
sgnaés soient consdérés comme moins grave que les "exces de vitessg'comme cest le cas
aujourdhui.

Certains comportements doivent faire I'objet de sanctions graves et irréversbles, td se
svir de son véhicule comme dune ame. D'autres doivent ére durement sanctionnés a la
premiere infraction & accompagné de l'immobilisation du véhicule: conduite en éat divresse
ou sous l'empire dune substance stupéfiante, sans exclure les opérations de prévention avec
immobilisation des conducteurs avant quiils prennent la route ala sortie des boites de nuit par
exemple (sans suite autre pour un premier condat) mas devenir l'objet de mesure de
protection des tiers définitive en cas de récidive (consdérer qu'a la deuxieme infraction sur
I'dcool on est en face dun acoolique au sens médicd du terme et interdire avie la conduite -
avec les mémes mesures compensatoires que pour les autres maades chroniques - car lala
sanction, la prison ne serviront arien).

IV L'INFRASTRUCTURE

a) Impliquée dans 42% des accidents graves €elle doit faire I'objet dun audit générd et
de mesures visant a sa mise en conformité immeédiate avec les régles de Sécurité en vigueur
(par exemple suppresson des glisséeres a décapiter les motards, des peintures de signalisation
glissante) avec un implication PENALE PERSONNELLE des dus & responsables s dans les
15 jours qui suivent la mise en demeure de mise en conformité les travaux ne sont pas
effectués, méme en I'absence d'accident.

b) Normalisation des dispostifs de voirie et de mobilier urbain dans le but dinterdire
la mise en place de dispogtifs dangereux et obligation de mise en conformité des digpogtifs
exigants.

Interdiction dimplantation des panneaux définitifs tels que « chaussée déformée» ou
«trous en formation» avec obligation de remise en éa dans les deux ans a peine de mise en
examen des responsables.

Interdiction de I'épandage de gravillons sans les enfoncer dans les enrobés al'aide dun
rouleau compresseur et de procéder au baayage des excédents.

Recensement des points noirs avec obligation de les trater dans les deux ans
(engagement de la responsabilité pénale personndle des responsables a défaut) et sous forme
d'éude ditinéraires pour éviter leur déplacement.... etc...

c) Norme unique dimplantation des panneaux, obligation dinformer sur la nature du
danger méme S une limitation de vitesse ponctuelle simpose.
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€) En aggloméation: normdisation de la sgndisation dentrée e de sortie des
agglomérations sur la base dune définition objective simposant a tous les éus locaux (voies
bordées DE PART ET D'AUTRE dhabitations).

Principe générad de limitation a 50 dans ces limites mais... création de zones 30 dans
les zone a forte densité de population dans lesqudles la voirie est de faible largeur et de faible
déhit, relevement des vitesse jusgu'd 80 Knvh sur les axes de pénérations mgeurs avec les
aménagements ad-hoc séparant physiquement les circulations non automobiles (piétons,
cydliges)

f) Création dun véritables réseau de pistes cyclables dont I'entretien devra ére assuré
ce, dans les grandes agglomérations et sur les routes afort débit.

En compensation obligation de les emprunter pour les cyclistes.

Partout alleurs les cydistes ne seront plus autorisés a rouler autrement quen file
indienne en permanence et perdent toute priorité sur les véhicules motorises.

g Crédion ditinéraire piéonniers séourisés chague fois que la densité de la
circulation ou savitesse |'impose et que les conditions le permettent.

En contrepartie retour ala traversée "au risques et périls’ du piéton dans tous les autres
cas et sanction des piétons qui N'emprunteraient pas lesitinéraires sieurisés quant ils existent.

Priorité des piétons sur les passages protégés mais interdiction simplantation de
passages protégés a moins de 150 m I'un de l'autre, interdiction dimplantation de passages
protégés sur les voies rapides (Zone 80) en dehors des carrefours protégés par les feux et
lorsgue l'implantation de passages inférieurs ou supérieurs est matérielement impossible
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IV- LESVEHICULES

ad) Renforcement du s&rieux des contrdles techniques obligatoire en particulier par la
crégtion de centres publics a buts non lucratif, seuls habilités & procéder aux contrdles et a
déivrer les certificats de conformité,

b) Pdlitique fiscde visant a favoriser la recherche de la puissance plus par
l'augmentation de la cylindrée que par I'utilisation de moteurs poussés e a permettre I'acces
du plus grand nombre ades véhicules dotés d'une securité active importante.

c) Création de normes de tenue de route de freinage et daccélération dites normes de
securité active pour I'homologation des véhicule neufs en plus des regles actudles de securité
passves alx niveau des mines.

d) Détaxation totale des équipements de sécurité et de la main d'aavre associée

€) Obligation immédiate avec réroactivité de doter les réservoirs de bouchons
empéchant tout déversement sur la chaussée.

V - UNE POLITIQUE DES TRANSPORTS

a) Une lutte efficace et comportant des mesures contraignante contre le trangport
routier des marchandises et pour la réduction drastique de la circulation des PL et des autocars
de tourisme.

b) Priorité au fer & aux voies navigables dans le transport des marchandises avec la
création et lare-création des équipements nécessaires.

C) Taxation trés dure du transport routier afin de lui faire supporter le vra colt socid
quil représente

d) Responsabilité pénae et civile des propriétaires et gérants des sociétés de transports
en cas daccident grave fondée sur l'inverson de la présomption dinnocence (ils devraient
PROUVER ne pas avoir donner des ordres favorisant l'accident pour dégager leur
responsabilité) et interdiction de la rémunération des chauffeurs au rendement. Les peines
prononcées pouvant dler jusqua la saise intégrde des actifs des sociétés concernées et bien
sir l'interdiction d'exercice d'une profession en rapport avec le transport routier.

€) Dans les grandes agglomérations, création de systéme de trangports publics
individuds non polluants (voiturettes dectriques  automatiques filoguidées par  exemple)
précédent des interdictions totae de circulation des véhicules a moteur a combustion interne,
idem pour les véhicules de livraison.

Crégtion de parkings gratuits et gardés en périphérie de ces agglomérations.

f) Développement du réseau routier sur la base de I'analyse des besoins de transports
individuels de personnes et sur ces seules considérations

g) Politique de COMPLEMENTARITE des transports en fonction des seuls criteres

dutilité socide e colts sociaux sur la base dune andyse de service rendu équivadent.
Exclusion de toute notion de concurrence fondée sur la recherche du profit.
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